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AL PLENO OE LA CCJ.RPC>RACIÓN MUNICIPAL 

MOCIÓN QUE PRESENTA EL GRUPO M-UNICIPAl DÉ. CIUDADANOS al 
a~p;art> q~ <lás· atribucíon~s q~e le con~e~ la ~ey 1/1ª8$;):~ 2 cf~ abrít

~:g!!ª:!;tb:: ::e:, :~~és~:;ru~~l:i ~::~:h;~::~~~~=!i:: 
FUhbic)Qamierito y. Régimen Ju,trdico de ras Éntida~eifµq$j{~:/ele~ ~,::,Pleno 
de la Corpo.ración, pa~ su debate y; en su caso; aprpbáci6.t{/de la sigui~nte
PROPUl;STÁ r>i ·ACUERD() por .la ·ELABORACIQN,: e IMP~N.TAqJ.ÓN DE 
UN PLANÓE'MEJORA.DÉ LA VlSlBIUDAD ·oe lOSPA.90$ DÉ PEAtONES
DE MAJAOAHONpÁ. . . . . .. . .. . 

EXPOSICIÓN DE MOTIVOS 

Los pasos.de peatones :com~nmente denominado~·pas.os,~~ ~•p•ra Sffp.1.teden 
cf~nir corno .la pfrt~ def i,t1;1e:tario pe;ato~f que c111z$ iir ~~1~~~4- Al ~~r,Ja ~qna ·.

;::Qi!!:.Jt:fi=$::S:~TlSE'•· 
t◊tál seguridad. 

EIRegi~mento General De Circulación {R..e~I ~9J~tp .. i4.26.Jaooa, d~ :.i1 de

S:i>;!~i~l6:!~tBE=~~:~~=~r~J~,w~•:;,apartacfo:c; gµe lo$ pasos de. ¡,.at~ni,$ son: . . . . . .. .. 
. .·•.·•·:•::, . . . . . . .. . 

a1;:i;~~~::$:r;:¡,;;,::e;!::~,~~é~~tri,:~ze~h•d:¡:;::;
paralEtlas a(eje :de jstá y que fotinan un cóhJiirtto.'ifrratisvetsála la 
aalzac;JiJ, . índíca µn paso. paro peatones? . dqodr/ Ídi?cpni;/dctptil;s . de 
vehfcµ/Os oanímale.$ deben dijarles paso. iió PQd.t~rj:µt.11.i'i~sétlqe~s 'cté . 
otros colorés qúe:altern~ácon·las blancas.¡; · ·· ·.· · ·· · ·· ·· ·· · 

En mayó del 2010 se elaboró ·uri· detaltado 'estudio de:JnP.vili(f.€ld pe.átQhaíén 
Majadáhóhda (Plan de Movilidad Urfiana 'Spstenibl6 \ q¡{ .:MítiJJpJtf!t{ ='cie 
Majadahorida} ·en él cual se destadaba que ta móvtli~~d .pijátónáF:d,é: íos .·= 

resident~s ,d~ Majadahonda en un día laborable suP9nia un 19% d~ ·lamo~ilidad totaJ•.con61uyendo que . . . . . .. . . . . . 

• rcasi fil 20% de los via.Jes de los residentes de Mftí:"?.'iiahonda stJ:rilalízan 
ápie; estando este porcentaje pot deba)o·cie :la médfa de 'otiás ciidades 
españi>.las de tamaño medio: 

https://lOSPA.90
https://IMP~N.TAqJ.�N
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: 
•.· . ,,G: ··s 

• La configuración ff$iCa del .muriir;ipio, _-· que ubica práqtlcamf!nte la 
totalidad de su territorio a una di~tancia._de 2,5 km deJcentrot .háce. que:
la ciudad se preste a.qúé la :··irióJIJídád péatóhál' s"éa '·in h'l9do.: de 
úansporte ·con ·potenciál, péró··· faqioret comó el alto nivel:tlé .i'$hfa J' 
disponibílídad de vehículo están pénalízándd esté mcxio dé tráhspqit~. '' ·. 

Cuando se habla de pasos --el~ peato11~s se __ pueqen di$Jingµir ,los.. $.i~qi,otes 
tipos: 

·• De cebra, que concede_n priqrida~ permao~r,t~ a .lós peatón~s qcie ]o 
utilizan. _. 

• Semaforizados, que establecen la príoiidad de peatones o venfculos 
según las fases desu·cic:fo. 

• A distinto nivel, que realízar:t a desnivel, deprimido o elevado, el cruce de 
la calzada. 

• Integrados en reductores de ~efocidad, sobré·b;;ldenes o eteváck>nés de 
calzada. 

De sobra conocido es qué Ma.jádáhon(fa .·no cqer:rta con nioguµo ::.d~ tos ·del 
segundo tipo (semafurizados). De h~ch,o. en '' ia .actuaiidad(: MaJá~áhof)da 
dispone . de 1.577 pasos de peatones, muchos de ellos integrados eo 
reductores de velocidad ~obre:elevaciones ...d(f Ja cal~ada:.·Las últimas 
e$tac{fstitas eÍaborada.s pc>é'í~ Óireccióh.Ge~~l qe Tráfico (OGT) ~uej~stán 
dispO.ntbles,·est~blecen que de.:tos .() pe~tqne~ )leridos:éri ét añc{ :2013 se:Hil 
paáadó a 20 peatonés.heridtJs.leves::yf :ftd~pitál~élc;{S'en 2014 y.2ú p~atciné$ 
herido$Jéyes y 4'hospitalii~dos e•o·2015:·Si se:·compierilenta ro anterior CPh io.~ 
datos reciJgidosen las memorias de)as_polí~ia~o~l-•qe_fv1ajadahonda,;•ja,nb.ié!} 
disponibles, y relativas a los años 2016 Y, 20ff los atropéllos ~$cienqen a 46. Y 
41 respectivamente, ·datos. que .::s.l.lROQ~·n. entornp .at- 6% del total de· los 
accidentes. Estudios elaborados:pqr:Iª Fv.m1~4ion:·Mapf~ señ~lan qu~,(?140% 
de los atropellos sue~9ieron con $f:Jn1~foros. y p~~os· d~ cebra. . 

.. ·. . . .· 

De la m~morit:t del 2017 tarrtbié.rl ~~ :gestaqa ··. aue la_lti:$yor :parte de . tos 
accíde'r1tes se producen entre-las_17/00\ilás 2f:óo rj6ras\i q:µé.)ír\() tr~¾i-año la 
mayoría se producen en las misma~ ijalfi¡!s,; qüelson p~isarrjerite la.s de-mayor 
tráfico de vehiculos ypeatqn~s (L.qs ~cc.iq~nttié-nJa Av. Dé:É$P~ñ~. J\i"IQreras, 

::'n;:~;;::'Jto=;ik,~:!8:!°~~=~ª' 
Estos últímos datos 'concuetdan; por ud l~c!<i, #P~·:é:lim~>-~s•: '~ ·~r,ifigvrªciijfr qé 
nuestras calles, ya que MaJactáho.nd~'·. <:uenta :. eón ..untf ··affip1ia~. 'i :lárgá~· 
avenída$.: que '._ puf)<.i~n índuéir a·,?19PflQS. copc.iutto~s ·Jí ._circVJ~r a:/Jnpyóí' 
velocidad de .la perrtii!ida en :dicha~.V:í~~~ :i,. pqi oíip: ,~~o,.c<,,:oqy~,a:.1,s}1oras 8 
las que se producen la mayor páijé ti~ tofa~í~entés~ lli.JfiSiQiH(J~~:del p~tón 
por parte del conductor queda moy teduci(fá. 

https://MaJact�ho.nd
https://tarrtbi�.rl
https://de)as_pol�~ia~o~l-�qe_fv1ajadahonda,;�ja,nb.i�


At1nque 1�s :rate>nes de tos apqid�Jt� son maftíples ,(�lcobok {Ji�traq.yiones1
exceso dé veiocídadJ fa itumíriación .· inadecuada . de .•le>$: ·Pª� dE} : p�stones
podna· ser ,también una causa importante de k>� :�tj';ld�teá P()(·,fi,rÓpetl<i>, ··:yá
·qué; �egú:n Já l)GT, ocurren el triple. !f� accidetlté$ ricir tª1:nq.qt,�.;Ú�tfQµ@nte :ef.
dia,. Et\ nivel de .•. jlumlnación. tiene ref�ción· dlrect�: pqrrJ�; :Vi$i,ilidad:,:�,··1ntklye

�S�4�S:•at�
Lbs pá�s.de .. pe�tQnes,}por �tlto. éfeben oontar:con µna •yí$i�j)jf4,d que, permita. 

r����=��=.::,:rta:m� 
·condiéio11e$ .�llm�tológícas �dversas, la viSiQillf.l�d 'de$4iend�. }' J� falta de

.· =�r�-::�uosade'fcis���;�

La situación aqty�f $0 riuest� ciudad es qµe d�!p$::j;p5', pasos de ;�f;l.ton(3S 

��Jr�n=�:=vt·•�t���· 
8 dispbnefrde #�hál luminosa· e$peéial tipo $13. . . : ·:. · ' ' . •. . . 

La .movitidad·de ÍÓ$ peatones.no puede estarexer:na:ge·t�\pt�nffioación,.y.•a fa

.;:iim::e�l:;mar.a·· 

ta.intet1s.l$'.f�d lumínica en función de la preserk:ia• ()Jio:de:;.pe�tooes. H: .. {que·• 
téÓer �h•cuenta qÜé el objeto de todos· estos dísppsitíV-()$ íÚmlnlcos hd éktfrdé ·•.
regüfár el ·tráfieó,· sino el de dar mayor Visibilída�· afpeat4n, sotlre.·todo eh 
condictoríes 611$atológicas adversas y duránte ia nócihe. asr cómci �fó,iar su 

.. prtorid�d en esta zona de paso especffíca.
· · · · · · .. · · ·· 
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Para actuar contra los.nuevds h$bifos de··moVfmíento-de l9s pettori$$éOJT!9 es 
el del uso del móvil mientras se cartuna; )ncluso cuando se: cruza Üha calzada, 
se están implantando. en afguná$ ciud�de$/ cim· =expetÍehciás m(Jy ,'positivas
sotuciones de aviso sonoro cuaodoUnpéaton= se:aáerca a un paso de'.cébr� r ·P 
soluciones menos teGnofógicas ,como es ·lá ,de i,intar: honzontalmente mensaje$
informativos a la entrada de =los :pasos de peatones. 
No .se pued� olvidar tampof;p,otr◊Jipp de solÜciones. pe.ro de,1.m�·ef�ctiyici,?Q
ampliamente demostrada en·10 QIJé, tespecta :é'!·Jª.,n'lejgra 4éJa Y1${�iJidátlcorno
son, la de evitar el estacionamienfo de 'vehicüloi.o ubicación:· d8 Cdnt�ri&dores 
en las• inmediaciones d� paso 'de peatóOi liberani:lo parte dél 8$P?ei�)�teral
adyacente -antes reservado .• a _aparoatnientó

. A para tos ·. eótiten�do·re$ de .
basura� mediante ta. colocación de':bo.lardos d� p.tástiGO. 

. . - ·  . . . . . . . . . . 

El mentionad9 Reglamento $éne�t de CiroulaqióO ·4;JStªble®· eo. el Artieylq 139
que corresponde al ·titular de la vía: (y' al ht;1b�ai ae''via élPliC8, t�tnb�n a f�(;
pasos de peatones): 

'\ .. la .re.sponsabllí�a/id$ $l! mm1te,Qimie,nto ;n la�·l1l(ljOre$,cplj�!bkme�
posiJ?les· de seg'iirid�dp!Jr?)e,: t;ffGµláéiefJ.r;.y i� inst1:1lacfg1Jy qon,tiqqíob
en ella de las adeciJadás siJ.fiales y :mafc?� vial�$,, . T�fnbiéry ·'co,�sf:x)nd�
al titular de la vía la autoriz,Ú;ióh' prevía pata la lnst�iiicí6h 'en �tia ti�
otras seiiales de círoulacíón .•. " 

Es pqr ello pqr lo que se debería $-'om�f�ri en píimerJugarj 'ª feví�iqn �, ei�qo
de los pasós de p�atones d� Majá9a.tiohtj� pt\[fj tc>rnpr<>b�r que sú vÚ�ib.Jl1daª,
es la adecuada. Pósteriorménte,. en segÜn�o: Íµgar di5=�fiflt:un: Plt\ln ª�pepiíiC9
de mejora que además de tas SQlµci9n.e$ qtJe yf se ��r:t empl��nqo v.á,tqre:la
utilización de ias nuevas te91Ótogias 'qµe es.tán surgierttlb, · y finálrrtént�. en
último lugar1 implantar de forní� rápida las mejor;ás plarilficadas. 

. . 

Hacer d4:3. Majadahonda una qiµd� !llá� �El9l#f8 y acéesib!�, rn�tanté la, .rnéjora 
y ad�Ptadón de los 'paSt?S .de. �átofle$. d.�hé ser tJrto de; IÓ$ obj�tlvos ,del
Ayuntarrii�ntc,, . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 

Por todo lo antérior, el Grupo Municipal q� Qíudadános en e! Ayµhtªmiento de: 
Maj�dahonda proponeái Ple�c:>deiá'Cdrportad,1ón la 'adopciij=n•tféÍ·�fgüiente .• 

· ... ACUJ;�PO

1. [fma:!?f �����

ij

�!i�� 

a. El .Plan deberá. clasíficár lo!; pa$0s · de , peatc,nes p9r · su nivel de
riesgo, 



Cs 
Jr 

b. Para aquellos catalogados como de menor riesgo se adoptará como
solución de mejora la implantación de focos LED� de tal forma.que,
una ve.z finalí.zado el Plan, todos los p$.sos de peatones de
Majadahond� al menos tengan ilumínaéión• pfopia.

·· 

c. Para fos pasos de peatones catalogado$ .. • de �áyor riesgo la
s.oluc.ión anterior se complementará cor1 · otr9s disposítivos
ªdicionales �e aviso, como pueden ser et emp.l�◊ de señale$ con
ilÚmrnacíón LEO como las 8 que actu�lménte ya: hay implantadas� o
bien mediante balizas encastradas en eJ firm�ie·:lni;túso. para los de
mayor riesgo, con sistemas inteligentes q�e >4éi�cten de forma
autotnática la presencia de peatones y activen ef dísposmvó de
ilVmínación y aviso, .· 

d. El Plan contemplará· la sustitución progresiva dttrant� el periodo de
irrtpharytación! de todos los focos con proyectores· de :halogenuro 250
W:pj�ano por proyectores típo LEO.

e. Ef· Plan priorizará para eJ primer año (202()JJa �jora de los pasos
de peaíónes de mayor ríesgo, deja.ndó• para ef óttkrto los de menor
riesgo.

2, Se propone, que todos los pasos de peatona$ teog:an aua enf,�da (f:tn 
ambos· sentidos} una sefializacíón horizontal con mensaje� que récuerden
al viandante que e�té atentp mientras lo cruza. 

. ·. 

3, Finalmente. y como comptemento a lo anterior. se··prop.one:Jnqepelndiz�rel 
t3ncendido de los focos de los pasos de peatone$ deJáib.Jroinaci�ó g�neral 
de Majad{tt)c>rM.1a, de forma que se pueda adéléiiritar �pecto �· dicha 
itumínaclóh '· :tJeneral el encendido · de los niismqs cuafido empieza a 
anochecer() en dias con una clirnatoiogía que reduicá la visibilidad. 

En Majadahonda. á 23:qe1enero de 2020. 

Fdo. Alf:onso :$tintJ3ñasco 
Portavoz adjunto del Grupo Municip�t :dEi' Ciudadanos 






